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[bookmark: _Toc22266]一、项目概况
金华-义乌-东阳市域轨道交通线路总长107.17km，其中地下线27.906km，过渡段长约5.003km，高架线长约71.816km，山岭隧道长2.447km。共设车站31座（秦塘站计为2座），其中地下站14座（秦塘站计为2座），高架站17座。
义乌—东阳（横店）段起于义乌高铁站，经由义乌主城区—秦塘—国际商贸城—东阳主城区—东阳横店高铁站至明清宫站，线路预留近期向北延伸至浦江的条件。义东线正线总长44.162km，地下线15.413km，高架线长25.234km，山岭隧道2.8km，过渡段长度0.715km。
义东段全线共设站14座，其中地下站8座，分别是义乌高铁站、秦塘站、国际商贸城站、浙医四院站、歌山路站、人民路站、横店高铁站和明清宫站；高架站6座，分别是凌云站、春晗站、江东站、木雕城站、会展中心站、体育馆站。因开行大站快车的需要，设越行车站2座，分别是木雕城站、体育馆站；本段线路最大站间距为7321.429m，位于横店高铁站～明清宫站区间；最小站间距为1632.820m，位于秦塘站～国际商贸城站区间。义东段设换乘站3座，分别是春晗站、秦塘站，浙医四院站。春晗站与规划义乌轨道交通4号线换乘衔接，秦塘站与金义线形成双岛四线同台换乘；在浙医四院站与规划义乌轨道交通3号线形成通道换乘。
义东段设两座停车场，在义乌火车站附近设后宅停车场、在槐堂附近设槐堂停车场。
[bookmark: _Toc11384][bookmark: _Toc8921]二、项目服务范围
[bookmark: _Toc2577]2.1车站：包含义东线所有车站。
2.2区间：包含义东线所有明挖U型槽结构、盾构隧道、山岭隧道和高架桥梁结构。
2.3场段及区间开关站：主要为义东线的后宅停车场和槐堂停车场内单体建筑、运用库、检修库及区间开关站。
[bookmark: _Toc4108]三、监测标准技术规范及要求
本委外项目须按下述规程、规则、预案、技术文件、管理文件等组织结构监测，包括但不限于：
[bookmark: _Toc30939][bookmark: _Toc11939][bookmark: _Toc11159]3.1监测制度
监测规程：金华市轨道交通集团运营有限公司标准《结构监测规程》；
应急预案：金华市轨道交通集团运营有限公司标准《突发事件应急处置综合预案》及工务部各专项应急预案、现场处置方案；
施工管理：金华市轨道交通集团运营有限公司标准《行车组织规则》、《施工检修规则》等相关文件；
安全规则：金华市轨道交通集团运营有限公司安全标准、《工务安全手册》等相关文件；
管理办法：金华市轨道交通集团运营有限公司标准《设施设备委外项目管理制度》及《工务部委外管理细则》等相关文件。
[bookmark: _Toc13055][bookmark: _Toc16596][bookmark: _Toc1211]3.2相关技术规范
[bookmark: _Toc28381]为了统一工程测量的技术要求，及时、准确地为市域铁路安全运营提供准确可靠的测绘资料，保证其成果的质量，符合相关规范的要求，严格按照国家一、二等精密水准测量的各项技术要求进行，所依据的技术规范和标准有：
《城市轨道交通工程监测技术规范》(GB50911-2013)；
《国家一、二等水准测量规范》（GB/T 12897-2006）；
《城市轨道交通工程测量规范》（GB/T 50308-2017）；
《水准仪》（GB/T10156-2009）；
《全站仪》（GB/T27663-2011）；
《工程测量标准》（GB50026-2020）；
义东全线及停车场所有相关结构施工图、相关工程资料。
说明∶
（1）用户需求书未要求的按国家或行业标准、规范执行。
（2）上述标准的条款如有不一致或多项选择，承包商应告知需求方并按需求方指定的高标准执行。
（3）上述标准、规范如有最新版本按最新版本执行。
4、 [bookmark: _Toc19299]监测模式和具体监测内容及要求
[bookmark: _Toc16645][bookmark: _Toc31510]4.1监测模式
义东线监测模式采取项目委外，投标方必须成立项目部，进行项目管理，凌明区间采用固定合价；义凌区间、后宅停车场、槐堂停车场采用固定除税单价方式，合同服务期限为3年，预计进驻时间为2022年5月—2025年4月，其中义乌高铁站~凌云站区间、后宅停车场（包含出入段线）、槐堂停车场（包含出入段线）预计进驻时间2023年11月-2025年4月。项目各阶段具体进场时间以招标方书面通知为准（核心技术管理人员提前一个月进场，其余人员以书面通知为准）。
凌明区间采用固定合价；义凌区间、后宅停车场、槐堂停车场采用固定除税单价方式，根据实际完成的监测频率结算。投标报价明细表中价格均为含税价，报价时税率按6%进行报价，若投标人在中标后实际税率不同，结算时税款按实际开票税率计。监测仪器及设备、监测布点设备及标识等均由投标方供应。
本合同每半年支付一次，第一次付款申请时间为2022年10月，凌明区间支付比例的基数为凌明区间合同价。其他部分以实际完成监测工作量支付。
合同期满，且乙方组织的最后总结报告和下一个中标的监测单位做完交接经甲方（或甲方指定单位）确认，本合同项下所有义务全部履约完毕后，甲方（或甲方指定单位）根据最终审核金额结清余款。
	
	2022年10月
	2023年4月
	2023年10月
	2024年4月
	2024年10月
	2025年4月

	凌明区间支付
	20%
	15%
	15%
	15%
	15%
	10%

	义凌区间，后宅、槐堂停车场支付
	/
	/
	/
	/
	/
	按合同履约情况一并支付

	[bookmark: _Toc10753][bookmark: _Toc32555]合计
	凌明区间固定部分合价*20%
	凌明区间固定部分合价*15%
	凌明区间固定部分合价*15%
	凌明区间固定部分合价*15%
	凌明区间固定部分合价*15%
	凌明区间固定部分合价*10%+义凌区间，后宅、槐堂停车场实际完成额


4.2结构监测具体内容
4.2.1车站结构、U型槽结构、盾构隧道、山岭隧道、高架桥梁、车辆段和停车场的竖向沉降变形测量。
4.2.2盾构隧道和山岭隧道收敛变形测量。
4.2.3明挖结构（车站、风井、盾构井）、桥涵与区间隧道交接处、隧道与联络通道处等的差异沉降测量。
4.2.4高程基准系统复测。
4.2.5开展地面巡查和保护区标识牌维护（含巡查及维修）工作，对保护区标识牌维护和地面工程活动引起的隧道结构变形应及时监测并报告，每三个月递交一次监测巡查报告(巡查区域仅为地铁保护区内，不包括车站及附属、隧道内结构设施等)。
4.2.6重要建构筑物的沉降监测点布设及监测。（监测单位应了解、熟知地铁沿线的重要建构筑物与地铁隧道、车站及附属结构的相对位置关系，以备工作需要时进行加密监测）。
4.2.7其他要求新增或加密监测点布设及加密监测点数，工程量未超过合同总工程量（指合同中总监测点数）30%的，费用包含在合同总价内，不作调整；工程量超过总工程量（指合同中总监测点数）30%的，超出30%以外的部分按照单项单次/单个综合单价的最低价进行结算。
[bookmark: _Toc23895]4.3结构监测布点要求
[bookmark: _Toc3450]4.3.1深桩水准点分布
义东市域轨道沿线共布置4个深桩水准点，区间2个，两个停车场内各布置1个。
（1）深桩水准点的埋设方式
深桩水准点采用钢筋混凝土灌注桩形式，桩径600mm，桩底进入中风化岩层不小于1m或圆砾层2m，混凝土等级为水下C25，配筋按《2004浙G23图集》A2标准。
深桩水准点设置明、暗标志。明标为主标志，暗标为辅助性标志。暗标埋设于明标的正北方向约0.4m处。一般情况下暗标不使用，仅使用明标志。暗标在第一次观测完成后用土覆盖，仅在明标遭破坏时应急启用。标志施工时，注意将桩顶的泛浆凿除。具体标志埋设规格如下图所示。
深桩施工完成后，进行低应变检测，检测桩身的完整性，确保桩身结构完整可靠。新埋点位稳定一个月以上再进行观测。水准点埋设结束后，绘制点之记。
[image: d:\Documents\Tencent Files\84419763\Image\C2C\6@`N6)HN46MVDV2@]2QUSGX.jpg]
《2004浙G23图集》A2标准
[image: ]
深桩水准点上部标志埋设规格图（单位：mm）
[image: ]
深埋水准点点标志详图（单位：mm）
[image: 钢头1]
深埋水准点钢头标志照片

（2）深桩水准点联测
对已知深桩水准点进行复核，建立长期运营监测高程控制网，作为结构长期变形监测的起算依据。长期运营监测的高程控制网与所在城市高程系统保持一致。
-高程控制网沿线路走向布设水准测量路线，按国家一等水准测量精度要求进行施测并形成附合水准线路。
-长期变形监测高程控制基准网将定期进行复测，复测频率为第一年为三个月/次，第二年及以后为半年/次。
-高程控制网的主要技术要求详见下表。
高程控制网的主要技术要求
	高程监测
	水准测量等级
	每千米高差中数中误差（mm）
	水准仪等级
	水准尺
	往返较差、附合或环线闭合差（mm）

	
	
	偶然中误差MΔ
	全中误差Mw
	
	
	

	高程基准控制网
	国家一等
	±0.45
	±1.0
	DS1
	铟瓦尺或条码尺
	±[image: ]

	沉降监测水准网
	国家二等
	±1
	±2.0
	DS1
	铟瓦尺或条码尺
	±[image: ]


注：1、L为往返测段、附合或环线的路线长（以km计）；
2、 采用数字水准仪测量的技术要求与同等级的光学水准仪测量技术要求相同。
(3)深桩水准点与工作基点、监测点的联测
每次深桩水准点联测时应联测车站内所有道床沉降点，根据车站沉降点监测数据两两比对后，取高差互差较为稳定的测点作为隧道内沉降监测工作基点和起算点；通过相邻两个车站的稳定工作基点进行联测，形成附合水准路线。深桩水准点与车站内的工作基点进行联测，定期校核工作基点和深桩水准点的稳定性。



[image: 捕获2]






水准观测路线示意图
如上图，历次观测时，测量线路包括以下2条：地面深桩水准点与车站沉降工作基点联测、相邻两车站稳定工作基点联测（含隧道与车站的基点与监测点测量）。
其中，地面深桩水准点与车站内站台层工作基点的联测，线路通过车站出入口进入车站中板、底板，线路较为复杂，同时高差较大，为提高测量精度，建议采取以下针对性措施：
- 测量前规划好水准测量线路，选择与站内工作基点最近的出入口，尽量减少测站数；
- 区间隧道较长时应考虑先进行相邻两车站工作基点的联测，后进行各沉降监测点的测量；
- 严格控制水准测量各项限差，尤其是前后视距差与视线高度；
- 在车站内尽可能采用固定点立尺，减少使用尺垫；
- 历次观测采取相同的水准路线、相同的仪器；
- 在光线较暗的区域，创造尽可能好的光照条件。
[bookmark: _Toc24093]4.3.2结构变形监测点的布设要求
对地铁结构进行长期运营监测，以掌握结构的长期沉降规律，并对发生的长期沉降提出相应的控制措施。因此长期沉降监测点的布设应依据线路的勘察资料、设计文件等前期阶段性成果，以及线路周围的总体规划图进行，此外还应收集地铁区间隧道周边房屋调查资料。
沉降监测点布设基本原则：
（1）监测点布设应根据变形体特点以及岩土条件、埋深和结构特点、支护类型、开挖方式、建筑场地变形区内环境状况和设计要求等因素制定，在变形体和环境条件发生异常时，在监测点间距过大段及有必要增加监测点地段进行增补监测点。
（2）观测点应稳固、明显、结构合理，且不影响轨道交通的正常运营，正常维修不影响观测点位置变化。
（3）观测点应避开障碍物，且便于观测和长期保存。
（4）明挖区间、U型槽结构按地铁车站标准布设监测点，道岔前后的线路应适当加密沉降监测点。
（5）联络通道和正线隧道的轴线相交处应布设沉降监测点，以便对比隧道和联络通道的差异沉降。
（6）车站内左右线的沉降监测点应设置在同一横断面上，以便判断车站结构横向沉降差异和倾斜程度。
（7）明挖结构、盾构区间的各种变形缝的两侧应布设差异沉降测点。
[bookmark: _Toc27629]4.3.3结构监测点的监测标志及埋设方法
（1）沉降监测点
隧道内道床/管片沉降监测点标志的埋设，采用70-100mm长的不锈钢道钉，打入道床内。标志的一头磨圆，露出约5mm。布设于结构上的沉降监测点，可用电钻先引孔再打入，加入植筋胶予以稳固。沉降监测点的编号采用模板喷涂于隧道壁上，不得随意手写，应便于识别。编号与点位应对应，距道床约1.5m高。
[image: ][image: DSC07281]
沉降监测点埋设实景图（以区间测点为例）
（2）收敛监测点
隧道水平收敛监测方法采用测距法，水平收敛监测点的标志埋设，在管片中部（不影响地铁营运，便于观测）疏散通道一侧喷漆直角标识，另一侧喷漆十字标识，并用红色油漆等涂料作出明显标识。水平收敛监测点的编号应喷涂隧道左侧壁上，编号与点位应对应，距道床约1.5m高。
[image: ABF223C1849DA8DC69D79D8D21292EFB][image: 8517EC189C3EBBF14896181A2DA209B7]
收敛测点布设实景图
4.3.4结构沉降监测点布设位置
（1）对于铺设一般道床、中等减震地段而言，沉降监测点应按12m间距（10环）布设在整5环倍数管片对应的在道床中间。监测点应避开道床伸缩缝以及隧道结构变形缝，且确保测量钉避开道床上层钢筋。
[image: ]
一般道床、中等减震地段盾构隧道沉降监测点布设示意图
对于采取特殊减震措施（钢弹簧浮置板）的地段，除了在道床上布设监测点外，应在同一横断面的行车方向右侧盾构隧道结构按12m布设监测点，以便更进一步掌握隧道结构的沉降情况。隧道内设置的监测点应避开疏散平台和隧道内的管线、终端设备。
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高等减震、特殊减震地段盾构隧道沉降监测点布设示意图
（3）车站主体结构、明挖U型槽结构沉降监测点布设
对于铺设一般道床、中等减震措施的地段而言，以一般标准长度车站为例（160～200m），在地下车站站台层纵向的1/4、1/2和3/4处各布设1个监测横断面，每个断面的左、右线上各布设一个监测点，点位布设在道床轨道中间，详见下图。车站长度大于200m时，按50m间距设沉降监测点。明挖矩形隧道、明挖U型槽结构的测点间距按30m布设。高架车站同地下车站布设。
[image: ]
地下车站主体结构、明挖矩形隧道、明挖U型槽结构沉降监测点布置示意图
(4)车站结构与区间盾构隧道交接处、明挖结构和隧道变形缝处的差异沉降监测点布设。
监测点布设在车站结构与区间盾构隧道交接处两侧道床轨道中间，每侧1个点，距交接缝约1m。左、右线各布设1对，每座车站共布设4对。如果交接处的道床为特殊减震道床，差异沉降监测点应布设在结构上。
[image: ]
车站与隧道交接处结构差异沉降测点布置示意图
(5)联络通道沉降监测点布设
每个联络通道布设两个沉降监测点，且和联络通道中心相交的隧道中心处应布设一个沉降监测点，便于测量联络通道和隧道的差异沉降值。一般6～13m长的联络通道测点布置如下图所示，当联络通道较长时可按4m间距加密测点。
[image: ]

[image: 图片1]
联络通道沉降监测点布置示意图
(6)高架桥墩沉降监测点布设
高架段应在每个墩柱上布设一个监测点，位置如下图。监测点编号和桥墩的编号一致，当为双墩时按上下行分别在其编号前加左右线“L”或“R”。例如：右线第15号墩用“R15”表示、左线第15号墩用“L15”表示。
[image: 图片2]
高架桥墩沉降监测点布设图
高架桥墩沉降监测点埋设，采用直径为10mm、长为80mm的不锈钢膨胀螺栓作为标志，埋设在离地面约500mm的桥墩上，埋设时采用电锤在相应位置处打一个略微向下斜的（为了让埋设好的标志端头略微向上，以便立尺）直径为14mm深约50mm的孔，放入标志后，再用混凝土填充。
(7)高架桥梁区段的沉降监测点布设
高架桥梁区间的桥梁跨度分20m、25m、30m、35m和跨线桥等不同的跨度，高架段简支梁在每跨梁上按上、下行线等距布设3个沉降监测点，两端各一个、跨中布设一个；高架段连续梁在每跨梁上分上、下行线两端各布设一点，跨中布设一个沉降监测点，如单跨长度大于50m，则在1/4、3/4处增设两个点位。监测点上、下行线必须布设在同一横断面上。
[image: 图片1]
桥梁沉降监测点纵向布置图
[image: ]
桥梁沉降监测点横剖面布置图
(8)U型槽结构与高桥梁过渡段、地面段的差异沉降变形监测点布设
监测点布设在U型槽结构与高架桥梁过渡段交接处、U型槽结构与地面段交接处的两侧道床中间，每侧1个点，距交接缝约1米。左、右线各布设1对，且应布设在同一横断面上。
[bookmark: _Toc25880][image: ]
U型槽结构与高架桥梁交接处差异沉降测点布设图
[image: ]
U型槽结构与地面段交接处差异沉降测点布设图
4.3.5隧道水平收敛变形监测点
运营监测的隧道收敛变形测量测点按24m（每20环管片）间距布设。用油漆在管片左右两腰做好测量标识，在疏散通道一侧喷漆直角标识，另一侧喷漆十字标识。利用激光测距仪测出两点间的距离。收敛监测点应和沉降监测点布置在同一横断面上。
[image: ]
水平收敛变形测点布设图
4.3.6变形监测点的命名方式
义东线长期沉降监测编号建议把车站和区间区分开，并分别以车站和区间隧道的简写名称进行命名，左右线以字母代号“L（左线）”、“R（右线）”来区分，再加3位数顺序编号。沉降监测点的命名简写为CJ，收敛监测的简写为SL。
车站的简写名称取首两个字母组合，如凌云站的右线沉降测点编号“LY-CJ-R001”。区间的简写由两个车站的两个字母共4个字母组成，如凌云站-春晗站区间的左线沉降监测点编号“LYCH-CJ-L003”，江东站-木雕城站区间的右线收敛监测点编号“JDMD-SL-R010”。
4.3.7监测频率要求
义东线工程结构长期变形监测采用近远期结合的方式进行，在线路结构存在病害或处在软土地基等区段时，应根据实际情况提高监测频率。
根据《城市轨道交通工程监测技术规范》（GB50911-2013）中运营阶段结构变形监测的要求，义东线轨道结构长期沉降监测的监测频率见下表。
义东线市域轨道结构长期沉降监测频率
	观测阶段
	观测频率
	次数

	第1年
	第1-6个月
	1次/3月
	3次

	
	第7-12个月
	1次/6月
	

	1年后
	第12月以后
	1次/6月
	2次/年

	结构长期变形高程基准网监测
	全线
	第一年每3个月1次
后续每年2次

	监测巡查
	全线
	每3个月1次


注：监测单位在中标后应立即对义东线轨道结构长期变形监测取初始值，初始数据的测试次数应按规范要求至少独立观测3次，并取平均值作为初始值，初始值的测取只作为一次监测频率计算。
4.3.8变形控制标准
（1） 变形控制值应根据《城市轨道交通工程监测技术规范》（GB50911-2013）及《地铁设计规范》GB 50157等相关规范的要求确定。 长期监测变形控制值参照下表。
监测控制值
	序号
	监测项目
	次控制值
	年控制值

	1
	轨道线路沉降监测（地下隧道和高架）
	±5mm
	±20mm

	2
	联络通道沉降监测
	±5mm
	±20mm

	3
	盾构隧道断面收敛监测
	±5mm
	±10mm

	4
	高架桥立柱沉降监测
	±3mm
	±6mm

	5
	区间隧道的差异沉降（含联络通道）
	±4mm
	/

	6
	隧道与车站结构的差异沉降
	±5mm
	/


（2）长期沉降监测变形值达到控制值的70%时为预警状态，变形值达到控制值的80%时为报警状态，连续两次预警视为报警状态。
4.3.9监测工作移交要求
如下一轮长期运营监测中标单位非现有承包商，现有承包商与中标单位应配合地铁运营管理部门做好相关监测数据、报告等资料的移交手续，保证长期运营监测工作的连续性。若发现监测点、工作基点、高程和平面控制网移交过程中出现破坏、缺失等问题，为了明确职责，现有承包商应及时补埋、测量并出具报告，便于移交工作顺利进行。中标单位应对移交监测数据、监测点、工作基点、高程和平面控制网等移交内容及成果完整性进行审核确认，形成移交记录，完成移交。
4.3.10监测点的信息管理及巡视保护
[bookmark: _Toc390713922]（1）监测点的信息化管理
[bookmark: _Toc390713923]监测点布设完成后需对测点进行编号，并精确测定测点的具体里程、平面位置和所在环号，并将测点编号及其具体里程、平面位置编入点位数据库，以便对线路长期监控。对后期增补的监测点也进行编号，并对其具体里程、平面位置进行精确测量。
（2）监测点的保护及修复
做好深桩水准点和监测点保护工作，在采取沉降控制措施过程中或其他情况对监测点有破损的情况应及时对监测点进行修复，并做好前后高程记录。各类沉降监测点破坏后应及时重新布设并取得初始值，新设点的变形量在破坏前累计的基础上继续累加，确保测点监测数据的连续性。在项目结束验收时，需确保各深桩水准点、监测点的完整性，确保测点监测数据的连续性。
4.3.11技术资料交付要求
（1）技术报告及成果表
技术报告应如实反映施测工作的实际情况，特别应着重说明施测过程中施测纲要的调整和变化情况；对水准测量的精度进行综合评定，并计算最弱点高程中误差；按区间和车站分别计算统计出平均沉降量、平均沉降速率。成果表应包括里程、初值高程、本次沉降量、累计沉降量等；对出入口、联络通道、出入段线、浮置板道床等特殊区段要标明位置。技术报告及成果表按照一式四份提交书面及电子报告。高程基准系统（一等水准）复测及车站工作基点与深桩点联测均需提交复测报告。
（2）数据初步分析
以电子版形式提交，内容应包括线路上下行线、出入段监测报表、本次沉降曲线图、累计沉降曲线图、本次沉降统计直方图、曲率半径统计表、沉降速率图、历次累计沉降表、特殊区段沉降图表等；另需绘制带有曲率半径、差异沉降坡度、历时累计沉降曲线的电子图。
（3）按需提供外业测量记录及内业计算手簿
要求各项记录和相应工程情况记录全面完整，手簿不准涂改，无论人工记录或电子记录均必须保证随时提交检查。
（4）监测巡查
对保护区标识牌维护（含巡查及维修）和地面工程活动引起的轨道结构变形应及时监测并报告，每三个月递交一次监测巡查报告(巡查区域仅为地铁保护区内，不包括车站及附属、隧道内结构设施等)。巡查报告内容包括但不限于：线路保护区内沿线施工作业、下穿河流、土堆、桥梁、下穿房屋、下穿或上穿新线等与隧道或车站位置关系并分析相应隧道或车站的变形情况，保护区标识牌完好性情况，相关基础资料可以与运营管理部门沟通获取；监测巡查及报告提交须在一个月内完成。
（5）其他
监测单位应做好监测资料的保密工作，在未征得金华市轨道交通集团运营管理部门的同意下不得向其他任何单位和个人提供相关监测资料。监测单位应于每期结构长期变形监测和基准网复测前提交测量计划，金华市轨道交通集团运营管理部门根据监测单位提交的作业计划进行监管协调配合，原则上每期长期运营监测必须在一个月内提交成果报告。监测单位应在外业测量工作完成后及时核查数据，对于单次变化较大区域应在外业测量工作完成后的3个工作日内提交电子版本成果。
[bookmark: _Toc21671]4.4全断面扫描检测模式
义东线开通试运营前，通过三维激光扫描获取高分辨率的空间点位坐标、纹理色彩及回波反射强度等信息，经过一系列数据处理后获取隧道的收敛变形、裂缝、错台情况调查、表观病害标注、高清正射影像图等成果。项目取费采取固定总价的形式，监测仪器及设备、监测布点设备及标识等均由投标方供应。
[bookmark: _Toc26155]4.5全断面扫描具体检测内容
盾构隧道：全断面收敛（椭圆度、最大直径），隧道扫描高清正射图像图，隧道错台、裂缝情况调查，掉块、渗漏水（泥）、滴水等表观病害统计及影像图标注，上述分析成果选取断面应尽量与长期运营监测断面保持一致。
4.5.1全断面收敛（椭圆度、最大直径）：逐环椭圆度统计分析，每隔五环生成断面椭圆度成果图，成果图中至少标注水平直径和最大直径及其点位，同时制成表格统计；对于最大直径大于或小于标准直径5cm以上的管片应加密出具成果图。
4.5.2正射影像：3mm分辨率整体TIFF格式影像，单幅5环的3mm分辨率TIFF影像。
4.5.3隧道裂缝、错台情况调查：
（1）登高逐环调查盾构隧道管片裂缝，统计裂缝数量和位置，并按照裂缝宽度小于0.3mm和大于0.3mm进行分类统计。
（2）利用相邻两环片的断面图，以轨道中心为基准相互叠加得到两环片相对位置变化情况，从而得到沿轨道方向的错台变化。以错台3mm-20mm，20mm以上为界，筛选得到所有错台大于3mm的环片位置、错台弧长、错台位置、错台量。
4.5.4掉块、渗漏水（泥）、滴水等表观病害统计及影像图标注：制表统计病害，依据分类等级进行标明位置、尺寸、面积及里程，并在影像图中标注。
4.6全断面扫描检测要求
鉴于目前地铁盾构隧道全断面扫描无相关规范和要求，投标方在合同签订后应尽快编制实施方案，并组织专家论证会议，相关文本修改完善后向招标方备案。方案中需明确使用的设备、测量方法、相关技术要求及成果提交样式报告等。
4.6.1.测量方法要求
三维激光扫描主要有静态和移动扫描两种方式，为提高测量效率，本次招标采用移动三维激光扫描测量方式；为保证影像各处分辨率统一均匀，建议采用匀速控制的电力采集车。
4.6.2.检测技术要求
为确保检测成果的可靠性、准确性和适用性，投标方应在检测方案论证修改完善后及时组织相关技术人员进行移动扫描测量系统的测试工作，并出具相应的测试报告上报招标方审核，测试报告审核通过后方可全线开展检测工作。
投标方选取一个区间（单线）完成测试工作，主要包括：隧道椭圆度（最大直径），隧道扫描高清正射图像图，裂缝、错台情况调查，掉块、渗漏水（泥）、滴水等表观病害统计及影像图标注。
（1）隧道椭圆度（最大直径）准确度的测试：
利用全站仪（测角精度优于1〞，测距精度优于2mm且自带断面扫描软件）对盾构隧道进行断面扫描验证移动扫描测量系统的准确性，选取每环管片中部进行测量，验证环数不得少于单个区间总环数的10%，且应均匀分布；
利用全站仪测量隧道椭圆度时每环应独立测量二次，若互差在3mm内，取二次观测值的平均值为最终成果；
测试移动扫描系统的重复精度，对单个区间进行不得少于两次的重复测量；
上述测试完成后投标方应出具相应成果对比及分析报告,考虑目前测量仪器的技术参数，确定全站仪与移动扫描系统测量成果的最大允许测量误差为4mm，且超过3mm的断面数不得超过总数的5%，移动扫描系统的重复测量精度误差为2mm；
(2)隧道扫描高清正射图像图：
提供单幅5环的3mm分辨率TIFF影像，符合OGC国际标准的WMS影像服务；
(3)裂缝、错台情况调查：
登高调查盾构隧道管片裂缝，统计裂缝数量和位置，并按照裂缝宽度小于0.3mm和大于0.3mm进行分类统计。
调查错台3mm-20mm，20mm以上为界，筛选得到所有错台大于3mm的环片位置、错台弧长、错台位置、错台量。
(4)掉块、渗漏水（泥）、滴水等表观病害统计及影像图标注：
在提供单幅5环的影像图上标注隧道表观病害，招标方收到报告后安排技术人员在现场进行核查、确认，要求每环管片表观病害的数量和位置须与现场完全一致；
4.6.3时间要求
招标方在收到投标方提交的测试报告后及时开展审核、核查工作，审核通过后，投标方应及时开展相关工作，并在约定期限内提交正式纸质及电子报告。
4.6.4技术资料交付要求
（1）投标方应根据招标方的要求在约定期限内提交正式纸质及电子报告；提交的最终成果报告应与测试报告技术要求一致。
（2）为便于人工查阅，生成的隧道扫描高清正射图像中应标注百米桩号、平曲线要素点里程及管片环号；表观病害标注的影像图应与原始图像分开保存。
（3）相关成果报告中涉及里程标注的应同时标注环号。
（4）投标方应明确成熟的处理方法，使生成的隧道扫描高清正射图像具有一定的编辑功能，如影像管理功能（兼容性、可对比性、分层管理及标注、转换、截取等功能），为便于处理、编辑，投标方应提供相应的软件。
（5）投标方对提供的软件应向招标方进行使用培训，并根据招标方合理性要求进行必要的更新、维护。
（6）投标方应合理安排工序，外业扫描工作的同时及时分析、处理、核查数据，对于隧道最大直径大于或小于标准直径5cm以上的应在外业工作完成后的5个工作日内提交成果快报。
（7）为确保后续三维激光扫描工作的延续性和可比性，承包商应充分考虑当今主流的几款移动扫描系统并提供外业扫描成果兼容的源文件，同时提交全部原始数据、成果数据硬盘4份，其中1份归档用，2份日常工作用，1份作为备份。
（8）投标方应做好相关资料的保密工作，在未征得招标方的同意下不得向其他任何单位和个人提供相关资料。
（9）根据招标方需要另行加密出具断面椭圆度成果图或其他成果的，投标方应无条件做好配合工作。
[bookmark: _Toc17355][bookmark: _Toc2293]五、工程量统计
下表工程量仅作为投标参考，具体以实际情况为准，如有差异相关费用不作变更。
1、凌明区间结构监测工程量
	项目
	位置
	说明
	工程量
	备注

	结构长期变形沉降监测点布设
	区间（道床）
	12m1个点，盾构、矿山法区间长19km
	1582
	

	
	联络通道
	1个联络通道4个点，共18个联络通道
	72
	

	
	车站\明挖隧道
	车站长度小于等于200m，1个地下站6个点；车站长度大于200m，每50m设1个点。共7个地下站。高架车站按梁跨设置沉降点。明挖段测点间距按30m布设，共6.806km。
	512
	

	
	桥墩
	1个桥墩1个点，义东线共803个桥墩
	803
	

	
	差异沉降
	不同结构交接处上下行各布设1对。
	132
	

	
	钢弹簧浮置板道床
	隧道管片12m1个点，钢弹簧浮置板道床长0.47km
	40
	

	
	开关站
	开关站2个8个监测点。
	8
	

	结构长期变形收敛监测点布设
	区间
	每24m两个点
	1580
	

	桥梁沉降监测点布设
	区间，出入线
	简支梁在每跨梁上按上、下行线等距布设3个沉降监测点，两端各一个；高架段连续梁在每跨梁A按简支梁布设，单跨长度超过50米则在1/4、3/4处各增设一个点
	 4122
	

	深桩水准点布设
	区间、停车场
	4个深桩水准点（两个停车场各1个点，区间2个）
	4
	

	监测巡查（标志牌维护、日常巡查）
	凌明区间
	凌明区间共40.662km
	40.662
	

	结构长期变形高程基准网监测
	凌明区间
	凌明区间共40.662km
	40.662
	

	三维激光全断面扫描
	凌明区间
	盾构区间双线共13.916km,矿山法5.084km
	19.000
	


2、义凌区间结构监测工程量
	项目
	位置
	说明
	工程量
	备注

	


沉降监测点布设
	车站\明挖隧道
	义乌火车站10个，凌云站6个。出入场线U型槽（含）~义乌火车站~凌云站区间沉降点50个。
	66
	

	
	桥墩
	1个桥墩1个点，义凌区间共88个桥墩
	88
	

	
	差异沉降
	不同结构交接处上下行各布设1对。义乌火车站4个，凌云站8个，义乌火车站~凌云站区间4个，共16个。
	16
	

	
	区间
	简支梁在每跨梁上按上、下行线等距布设3个沉降监测点，两端各一个；高架段连续梁在每跨梁A按简支梁布设，单跨长度超过50米则在1/4、3/4处各增设一个点。义乌火车站~凌云站区间542个。
	542
	

	监测巡查（标志牌维护、日常巡查）
	义凌区间
	义凌区间3.5km
	3.5
	

	结构长期变形高程基准网监测
	义凌区间
	义凌区间3.5km
	3.5
	


3、后宅停车场结构监测工程量
	项目
	位置
	说明
	工程量
	备注

	后宅停车场监测点布设
	停车场建筑物
	每个单体建筑布设4个点，检修库、停车库内结构柱监测布设2个点。后宅停车场8个单体建筑32个。
	34
	

	
	车场线
	整体道床30m1个，其中后宅停车场2.406km，81个。
	81
	

	
	出入段线
	30m双线简支梁16跨，35m双线简支梁、40m双线简支梁各一跨，（40+60+40）m 连续梁一座。每个桥墩1个点。
	145
	


4、槐堂停车场结构监测工程量
	项目
	位置
	说明
	工程量
	备注

	槐堂停车场监测点布设
	停车场建筑物
	每个单体建筑布设4个点，检修库、停车库内结构柱监测布设2个点。槐堂停车场9个单体建筑36个。
	38
	

	
	车场线
	整体道床30m1个，槐堂停车场3.612km，120个。
	120
	

	[bookmark: _Toc766]
	出入段线
	25m双线简支梁8跨，30m双线简支梁10跨。每个桥墩1个点。
	127
	

	
	结构长期变形收敛监测
	每24m两个点。
	140
	

	三维激光全断面扫描
	出入段线盾构区间
	盾构区间双线共1.7km。
	1.7
	



[bookmark: _Toc8583]六、项目监测资质和资源配备的要求
[bookmark: _Toc32560]6.1项目对投标方需配备的资源的要求
6.1.1投标方应在金华市设置结构变形监测服务项目部，以提高人员响应应急处理能力，并保证在突发事件时能及时组织人员到场进行加密监测，或自动化应急监测。办公场所由监测单位自行安排。投标方资质要求详见附录7：项目对投标方需配备的建议资质要求。
6.1.2投标方应根据监测计划配备足够的监测仪器（见附件6）和技术人员，保证在规定时间内提交结构长期变形监测成果。监测仪器应按照国家规范规定要求进行定期年检，对于高精度测量作业前应对水准仪的i角进行测定，确保监测质量和精度。
6.1.3投标方须配备台式办公电脑、笔记本电脑、投影仪、打印机及其它办公设备，以满足办公需要。
6.1.4投标人在设备工具资源、人员配备、通讯工具等方面满足运营日常监测及应急抢险要求，并得到招标人的认可。投标方配置的设备由投标方自行承担其使用费、修理费，必要时招标方有权调用这些设备。
6.1.5结构监测项目所需材料由投标方提供。
6.1.6投标方需为其员工配发与招标方工作相适应的工作服和满足招标方要求的个人劳保防护用品，并承担相关费用。工作服的式样、标识需征得招标方同意。
6.1.7投标方需提供因生产需要所配置的工程汽车至少一辆及其以上，以满足应对各种重大突发事件应急抢险功能和日常监测生产需求。
6.1.8投标方所有配置由投标方自行承担其使用费、维修费，招标方有权调用。
6.1.9投标方应根据监测计划配备足够的监测仪器和技术人员，保证在规定时间内提交结构长期变形监测成果。
[bookmark: _Toc13326]6.2项目对投标方组织架构及组织保证措施的要求
6.2.1为保证项目的顺利进行，对于所承包的监测项目,投标人需成立项目部、设项目负责人，并按招标人规定建立相关组织。
6.2.2投标人必须按投标文件提供其项目组织架构图及岗位职责。
6.2.3投标人必须根据《劳动合同法》合法用工，与所有投标人项目部人员签订劳动合同、购买人身意外保险(合同期内)，在项目进场前将投标人主要人员的具体名单、人员履历表、技术职称、有效原始证件复印件、人身意外保险复印件等报招标人备案。
6.2.4投标人应对其监测组织机构定岗、定员，监测队伍稳定、人员素质和专业技术结构满足各项监测要求。因投标人人员技术水平低，责任性差不符合招标人条件，招标人有权拒绝使用。
6.2.5投标人相关人员按照合同要求的时间安排进场，开展工作并进行考核。
6.2.6投标人应严格遵守和执行国家、地方、行业的相关法律、法规、规范、规程、标准及招标人的各项管理制度及规定。
6.2.7投标人应建立健全维修管理体制，建立和不断完善管理制度。
6.2.8投标人应严格遵守和执行国家、地方、行业的相关法律、法规、规范、规程、标准及招标人的各项管理制度及规定。
6.2.9投标人应建立健全管理体制，建立和不断完善管理制度。
[bookmark: _Toc47][bookmark: _Toc29601]七、项目对监测生产组织的要求
7.1投标方应按照合同规定成立项目部，组织人员进场。自合同签订起招标方安排的厂家培训、内部培训，投标方应按要求参加，并承担培训合同外产生的费用。
7.2投标方应按招标方班组管理模式进行管理。招标方对委外管理工作进行总体领导和把关，负责对项目委外工作的具体领导，负责对项目实施过程的安全和质量进行监督。
7.3投标方必须严格执行国家相关的法律法规、行业标准及招标方制定的相关规程、规范和管理规定。
7.4投标方必须按监测频率要求制定作业计划报招标方备案，并接受招标方的检查、监督。
7.5投标方应按相应标准、规范规定要求完成作业过程中的测量、巡查记录，将作业过程中发生的各种资料、文件按要求存档，并报招标方备案。
7.6监测布点工作完工后，经双方人员检查、验收确认后，才能进行监测工作。
7.7投标方应按相应标准、规范规定认真完成设备运行过程中的故障记录、试验调整记录、监测记录、工作安排记录等文字记录，并将运营生产过程中发生的各种资料、文件按要求存档。
7.8当监测工作按计划完成有困难时，投标方应及时调整人力、物力或采取相应措施，并向招标方报告，否则按不完成项目考核；当监测工作实际进度与已确认的计划不符时，投标方应按投标方要求提出改进措施。
7.9投标方负责人（必要时同时安排其他人员）应每月参加招标方的生产会，并及时向员工传达生产会议精神。
[bookmark: _Toc7799][bookmark: _Toc10638]八、项目对安全管理的要求
投标方应严格遵照现行国家及有关部门的安全法规、规范、规定，对本项目进行安全管理，加强现场作业和日常安全管理的检查，确保安全施工，杜绝一切人身伤亡事故。要有完整的安全管理组织体制、保证措施，实行安全生产逐级负责制，层层落实安全生产责任，抓好安全基础工作。要有专（兼）职安全管理人员，负责设备维修和日常的安全、防火工作等。
8.1投标方必须按监测项目的安全目标、安全指标进行安全管理。必须严格执行招标方制定的各项安全管理制度。
8.2投标方必须提供本监测项目的安全管理组织架构及岗位职责。
8.3投标方必须坚持“安全第一，预防为主，综合治理”的方针，坚持安全的长期教育，坚持将安全理念教育和生产作业环节相结合，确保人身、设备、行车、消防等安全。
8.4招标方安全、技术人员进行监督检查时发现投标方人员违反安全管理规定，影响行车、设备、人身、消防等安全的应给予制止，必要时停止作业，其产生的后果由投标方承担。
8.5因项目管理不善造成人员工伤的由投标方负责办理理赔，造成第三方损失的应独立应诉并承担相关费用。
8.6因项目管理不善，安全管理和技术管理缺陷造成轨道交通重大损失的应进行责任赔偿，构成违法犯罪的交公安机关处理。
8.7投标方职工在安全生产中有杰出表现避免轨道交通重大安全事故的由招标方给予表彰。
8.8投标方人员必须按照国家相关法律法规进行安全教育并考试合格后方可上岗作业，特殊工种需取得相关资格证书方能上岗作业（有效期内）。
8.9投标方必需严格遵照省市关部门及招标方的疫情防控要求，仔细贯彻招标方及上级管理部门关于疫情防控各项文件的规定，保证执行其中的每一条要求，确保疫情防控的管理落实到位。
[bookmark: _Toc25109][bookmark: _Toc21341]九、项目对应急处理组织和能力的要求
9.1投标方应成立以项目负责人为组长的应急处理小组，其名单和通讯方式应在招标方备案，应急处理小组接受招标方的检查、指导和指挥；
9.2投标方应急处理小组各成员应明确职责。项目主要负责人作为应急抢险投标方负责人服从招标方的统一指挥，组织投标方人员及时响应，投标方管理人员和生产骨干要24小时保持通讯联络畅通，满足事故抢修的需要。安排值班和驻站的人员只能在规定的工作范围内进行生产活动，不得随意脱岗。
9.3投标方应每月组织生产人员进行应急处置预案的学习并做好学习记录。
9.4投标方应定期组织生产人员加强对国内外轨道交通或其他相关行业典型事故案例（含原因、处置方案、教训和预防措施）的学习，吸取教训，杜绝类似事故在金华轨道交通的发生。事故案例的学习应记录学习纪要，学习人员应在案例上签名。
9.5投标方应按照招标方编制的应急演练计划组织开展事故处置演练，做好演练的相关记录（含图像和文字），对演练内容进行总结，对处置方案进行不断优化。
9.6投标方必须接受招标方组织的对事故抢修工机具、物资材料进行检查（或抽查），发现问题投标方必须及时整改。
9.7轨道交通发生事故时，投标方人员应服从招标方的统一指挥，统一调遣，轨道交通发生应急抢险事故时，投标方人员应服从招标方的统一指挥，统一调遣，投标方为满足生产需要所配备的工器具（见附件6），除三维激光扫描仪外，其他工器具应作为应急抢险工器具，须配备齐全。
[bookmark: _Toc295822001][bookmark: _Toc20841][bookmark: _Toc295822030][bookmark: _Toc19590]十、项目对质量管理的要求
10.1投标方必须认真贯彻执行甲方的质量保证体系。以完整的质量管理体系对待每一项测量工作，对测量质量严格要求。
10.2投标方必须认真贯彻“安全第一，预防为主”的方针，在确保安全、提高质量的基础上努力提高效率、降低成本。
10.3投标方必须加强对员工的质量意识教育，充分调动所有人员的积极性，增强人员的责任感，抓好作业过程中的质量控制，加大质量管理和质量检验力度，接受招标方的检查、监督。
10.4投标方必须保证作业管理标准化、规范化，保证所提供的服务与所有有关的技术要求规定一致，确保监测质量和工期。
10.5投标方必须保证对监测工作使用的机具、设备、计量器具严格管理。在使用前对检验、测量和试验设备进行仔细检查，保证使用合格的计量器具。
10.6投标方必须对关键工序和特殊过程严加控制，制定相关作业指导书，确保工序质量，做到不合格工序不转序，不合格项目不移交。
10.7作业过程中发生的质量问题或质量事故，投标方要及时报告招标方并及时制定处理方案，经招标方及有关部门审批后组织实施。
10.8投标方保证给予招标方人员在检查其服务管理体系和监测的任一环节提供方便。
[bookmark: _Toc22475][bookmark: _Toc31574]十一、项目对物资管理的要求
11.1严格执行招标方物资管理规定。
11.2投标方配备的物资，须确保物资名称和库存数量满足监测需求，并由投标方负责保管、试验工作，招标方负责监督、检查。
11.3投标方应当在监测项目监测前一定时间内提交材料一览表。一览表包括材料的品种、规格、型号、数量、质量标准，并由招标方进行审核。
11.4备品备件、仪器仪表、工机具等监测设备以及材料的存储、使用、报废，投标方须做好记录。
11.5投标方应按国家相应标准、规范对使用的备品备件、仪器仪表等物资进行检测，以确保其能够达到应用标准。
11.6招标方提供给投标方的图纸和其他技术资料，投标方要妥善保管并经常检查，确保完好。
[bookmark: _Toc26097][bookmark: _Toc12129]十二、项目对文明管理的要求
12.1作业过程中，投标方应合理地保持作业现场中不出现不必要的障碍，处置好作业设备及多余材料，保持现场整洁和道路畅通。
12.2投标方必须负责监测现场日常卫生清理工作，保证公共环境整洁。
12.3投标方应主动维护生产场所门、窗、照明、水电和其他设施的完好，不得随意破坏。
12.4监测结束后，投标方必须及时回收剩余材料，存放到招标方指定的地点集中堆码牢固，不得侵限；相关建筑、施工垃圾处理需满足相关规定。
12.5投标方员工在监测现场应讲文明、讲礼貌，遇事商量解决，严禁打架、斗殴。
12.6投标方员工必须执行招标方“6S”管理要求。
13、 [bookmark: _Toc9925][bookmark: _Toc15534]项目对考核与评价的要求
[bookmark: _Toc16826]13.1人员类考核
13.1.1投标人应按照合同要求投入人员，招标人每季度对照合同约定进行抽查，若不能满足合同要求，招标人有权要求投标方调整至合同要求，否则作为投标人的违约，招标人视工种情况对投标人处以2000-10000元/人次的扣款。
13.1.2非经招标人的同意，投标人不得更换监测负责人（项目经理）或技术负责人。如果投标人需要更换维保负责人或技术负责人，应至少提前10天以书面形式通知招标人，并征得招标人同意，后任应继续行使合同文件约定的前任的职权，并履行前任的义务，对于投标人未经招标方许可随意更换负责人的行为，招标人对投标人处以20000元/次的扣款。
13.1.3投标人派出的委外工作人员非经招标方同意不得更换，投标人不得转包任何监测项目和雇用非专业监测人员。若有违反，招标人视情节对投标人处以500-1000元/人次的扣款。
[bookmark: _Toc533403277]13.1.4招标人定期对投标人投入的监测人员进行业务能力及素质进行检查，如发现监测人员业务能力及素质满足不了现场需求，招标人有权要求15工作日内进行更换同时视情节处以500元/次的扣款，拒不更换的投标人按照人员缺失进行考核。
13.1.5在疫情防控期间，投标人投入的监测人员不按照公司要求履行报备制度私自外出，不遵守相关疫情工作规定，招标人视情节对投标人处以2000-5000元/人次的扣款。
13.2综合类考核
13.2.1投标人应按照合同的要求配备合格监测仪器、设备并使用合格的设备，若投标人不能按照要求配备相关监测仪器、设备或要替换合同规定的设备，必须取得招标人的同意，否则作为投标人的违约，追究其违约责任，并处以该项设备等值的扣款，若影响到招标人工作的，招标人可视情节对投标人另处以200-1000元/项的扣款。需送检的监测仪器、设备须要按规定进行定期检定，否则招标人视情节对投标人处以50-200元/项的扣款；监测仪器、设备因故障等原因导致外送维修或维护保养，15天内未正常恢复使用，则视为监测仪器、设备未按要求配备，每缺一台设备每月按1000元进行罚款。
13.2.2投标人在使用招标人的供料时应服从招标人的物资管理条款，并及时向招标人报备招标人提供的材料、备件的消耗情况，对于投标人工作人员浪费招标人材料或未按招标人的相关规定处置应属于招标人的材料、备件、废料以及多余材料的行为，除投标人按价赔偿招标人损失外，招标人视情节对投标人处以100-500元/次的扣款。
13.2.3如因投标人委外工作不到位，而使招标人工作受到批评，产生不良影响，招标人视情节对投标人进行处罚，发生招标人部门级通报批评的处以200-500元/次扣款；运营公司级通报批评的处以500-5000元/次扣款；发生集团公司通报批评的处以5000-10000元/次扣款；发生媒体批评的处以10000-20000元/次扣款； 
13.2.4投标人人员参加作业前，应按规定做好安全教育，在施工、监测作业中做好安全防护，禁止无特种作业操作证的人员进行特殊工种施工、监测作业，遵守招标人安全管理规定，若有违反，招标人对投标人处以100元／人次的扣款，累计3次则停工整顿。
13.2.5对于投标人人员损坏地铁的设备、危害地铁运营安全及设备和人身安全的行为，除投标人赔偿招标人的全部损失外，招标人视情节对投标人处以1000-5000元/次的扣款。
13.2.6投标人应执行招标人的值班制度等相关规章制度，对于违章行为，招标人可根据情况处以200-1000元/项次的扣款，如因投标人责任原因导致各类事故事件的发生，除投标人赔偿损失外，招标人视情节对投标人进行处罚，发生事件苗头的处以2000-5000元/次的扣款；发生一般事件的处以5000-10000元/次的扣款；发生险性事件的处以10000-20000元/次的扣款；发生一般事故及以上的按事故损失的比例（由招标人根据实际情况决定）处以不低于20000元/次的扣款。
13.2.7凡借用招标人的工器具（工器具正常使用的磨耗除外）到合同终止时，投标人要完整归还招标人，如有缺少，投标人应照价赔偿，从合同款中扣除。
13.2.8凡借用招标人的备品备件、工器具、设备等，只能用于本次服务，严禁他用，一经发现，投标人应支付1000元的违约金，从合同款中扣除。
13.2.9投标人按投标报价的劳保费用、资源配置费，投标人必须做到专款专用，严禁他用，一经发现，招标人视情节对投标人处以1000-10000元/次的扣款。
13.2.10每季度招标人对投标人的监测质量进行不定期的抽验，如不合格，招标人视情节对投标人处以1000-2000元/次的扣款；若投标人连续2个季度监测质量不合格，招标人有权单方面解除合同，投标人应赔偿由此给招标人带来的损失并扣除全部履约保证金。
13.2.11投标人未按招标人和用户需求书的时间节点要求完成本项目的监测计划和监测成果报告，招标人视延误情况对投标人处以1000-10000元/次的扣款。
13.3考核与评价参见招标方《设施设备委外项目管理制度》、《应急预案管理制度》、《工务部委外管理细则》等。
13.4以上监测、检测制度均执行最新的版本。
[bookmark: _Toc19212][bookmark: _Toc28665]十四、项目的其他要求
14.1投标人需比照运营招标人员工劳动保护标准为员工配备必要的劳动保护用品，为员工提供防暑经费，落实防暑防寒措施。
14.2项目部为员工提供必要的通讯费用、住宿，员工发生加班时，投标人应按规定支付加班费，招标人不再另行发放。
14.3项目部人员应接受招标人安排的各项培训，单次培训合格率应满足合同规定的要求。
14.4投标人人员应符合招标人提出的要求，人员一经确定非经招标人同意不得更换和变动，发生骨干人员变动时需经双方认可，并按合同规定进行考核。对不符合要求的投标人人员，招标人有权要求调换。
14.5投标人人员乘坐轨道交通需由项目部为员工办理乘车卡，自行支付相关费用，招标人负责配合，并按招标人要求进行严格管理。
14.6发生以下情况招标人有权对投标人考核、要求调换相关人员、扣减委外监测费用：
（1）投标人人员不遵守招标人的规章制度；
（2）投标人人员不服从招标人管理，不服从工作安排；
（3）投标人人员在工作过程中不遵守招标人的劳动纪律，擅自脱岗、迟到、早退；
（4）因投标人人员的责任而造成事故；
（5）投标人人员安全状况不好；
（6）遇有紧急情况，投标人人员不服从命令；
（7）不能按时保质保量地完成检修计划及招标人安排的临时任务。
14.7投标人人员的工资应每月足额支付，不得拖欠，员工有考核时其当月工资不得低于金华市规定的当年最低职工工资水平。
14.8投标方成立项目部后，在满足运营公司委外管理的要求下要有以下项目制度：项目人员培训考核制度、项目物资管理制度、项目安全生产检查制度、项目质量自查制度等。
14.9投标人必须按本技术要求编制科学合理的监测实施方案，监测实施方案、初始值报告应组织专家论证，并按论证审定后的方案实施，论证费用包含在合同总价内。
15、 [bookmark: _Toc24966]售后要求
15.1培训
投标方对提供的软件应向招标方进行使用培训，并根据招标方合理性要求进行必要的更新、维护。
15.2资料
15.2.1结构监测：
（1）隧道结构长期变形监测成果及分析报告；
（2）地面水准网测量报告；
（3）监测巡查报告；
（4）招标方认为有必要提供的其他资料。
15.2.2三维激光扫描：
（1）监测仪器和设备的相关鉴定证书；
（2）移动扫描测量系统测试报告；
（3）隧道扫描高清正射图像图；
（4）断面椭圆度成果图；
（5）裂缝、错台情况调查报告；
（6）掉块、渗漏水（泥）、滴水等表观病害统计及影像标注图；
（7）全部原始数据、成果数据硬盘4份，其中1份归档用，2份日常工作用，1份作为备份；
（8）招标方认为有必要提供的其他资料。
15.3其他
投标方提交的报告、图表、数据等资料的样式、格式应满足招标方的要求，并派专人为招标方提供后续服务，及时提供招标方需要的相关技术资料及汇报材料等，协助招标方解决各种与本项目相关的技术问题，并根据招标方要求提供可查阅的运营监测数据、三维激光扫描成果等运营期监测信息化系统平台，且该系统平台对招标方永久免费，投标方做好该系统平台更新、维护和培训工作。
[bookmark: _Toc15029][bookmark: _Toc27857]十六、附录
附件1：义东线车站结构监测工程量明细
附件2：义东线区间地下结构监测工程量明细
附件3：义东线区间地上结构监测工程量明细
附件4：进场人员工作清单
附件5：投标方设备资源、人员配备需求表
附件6：投标方工机具配备（包含但不限于下表内容）
附件7：项目对投标方需配备的建议资质的要求
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[bookmark: _Toc32151][bookmark: _Toc15523][bookmark: _Toc27800]附件1：义东线车站情况
义东线车站结构分布情况
	序号
	车站名称
	起点里程
	终点里程
	车站型式
	长度（m）
	沉降监测/点

	1
	义乌火车站
	右YDCK0+203.479
	右YDCK0+503.185
	地下二层岛式
	299.7
	10

	2
	凌云站
	右YDCK3+791.604
	右YDCK3+911.604
	高架三层侧式
	120
	6

	3
	春晗站
	右YDCK5+858.922
	右YDCK5+978.922
	高架三层侧式
	120
	6

	4
	秦塘站
	右YDCK8+111.647
	右YDCK8+593.687
	地下两层岛式
	482.04
	18

	5
	国际商贸城站
	右YDCK9+689.730
	右YDCK9+931.930
	地下一层3+3m侧式站台车站
	242.2
	8

	6
	浙医四院站
	YDCK11+733.730
	YDCK11+950.730
	地下单层侧式
	217
	8

	7
	江东站
	YDCK15+479.744
	右YDCK15+600.344
	高架三层侧式
	120.6
	6

	8
	木雕城站
	右YDCK20+295.502
	右YDCK20+415.502
	高架三层侧式车站
	120
	6

	9
	歌山路站
	右YDCK23+537.815
	右YDCK23+778.415
	地下两层单柱岛式
	240.6
	8

	10
	人民路站
	右YDCK25+963.798
	右YDCK26+245.598
	地下两层单柱岛式
	281.8
	10

	11
	会展中心站
	右 YDCK28+227.401
	右 YDCK28+347.401
	高架三层侧式
	120
	6

	12
	体育馆站
	右YDCK30+613.436
	右YDCK30+733.436
	高架三层侧式
	120
	6

	13
	横店高铁站
	右YDCK36+803.402
	右YDCK37+147.302
	地下两层单柱岛式
	344.6
	12

	14
	明清宫站
	YDCK44+279.244
	YDCK44+400.444
	路侧三层高架侧式
	121.2
	6

	总计
	
	
	
	
	
	116




义东线差异沉降监测点布设情况
	序号
	区间
	监测点个数

	1
	义乌火车站-凌云站
	4

	2
	春晗站-秦塘站
	8

	3
	浙医四院站-江东站
	4

	4
	木雕城站站-歌山路站
	8

	5
	人民路站-会展中心站
	8

	6
	体育馆站-东阳横店高铁站
	4

	7
	东阳横店高铁站-明清宫
	8

	8
	义乌火车站
	4

	9
	凌云站
	8

	10
	春晗站
	8

	11
	秦塘站
	8

	12
	国际商贸城站
	8

	13
	浙医四院站
	8

	14
	江东路站
	8

	15
	木雕城站
	8

	16
	歌山路站
	8

	17
	人民路站
	8

	18
	会展中心站
	8

	19
	体育馆站
	8

	20
	横店高铁站
	8

	21
	明清宫站
	4

	总计
	
	148



[bookmark: _Toc464][bookmark: _Toc16824][bookmark: _Toc5276]附件2：义东线区间情况
盾构/矿山法结构分布情况（右线）
	序号
	区间
	起点里程
	终点里程
	盾构/矿山法长度（m）
	结构型式
	道床沉降监测/点
	水平收敛/组
	联络通道/泵房

	
	
	
	
	
	
	
	
	个数
	差异沉降监测点

	1
	春晗站～秦塘站
	右YDCK7+106.865
	右DCK8+112.447
	1005.582
	盾构
	84 
	42 
	/
	/

	2
	秦塘站～国际商贸城站
	右YDCK8+417.947
	右YDCK9+069.315
	651.568
	盾构
	54 
	27 
	2
	8

	3
	客运中心站～八华南路站
	YDCK22+840.800
	右YDCK23+537.815
	697.015
	盾构
	58 
	29 
	/
	/

	4
	木雕城站～歌山路站
	右YDCK23+777.615
	YDCK25+964.598
	2186.983
	盾构
	182 
	91 
	3
	12

	5
	人民路站～会展中心站
	右YDCK26+244.798
	右YDCK27+167.800
	923.002
	盾构
	77 
	38 
	1
	4

	6
	体育馆站～东阳横店高铁站（矿山法）
	右YDCK34+034.500 
	YDCK35+848.000
	1813.5
	矿山法
	151 
	76 
	4
	16

	7
	东阳横店高铁站～明清宫站（矿山法）
	右YDCK38+157.000
	YDCK38+794.500
	637.5
	矿山法
	53 
	27 
	4
	16

	8
	东阳横店高铁站～明清宫站（矿山法）
	右YDCK42+374.00
	YDCK42+465.00
	91
	矿山法
	8
	4
	/
	/

	9
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK42+594.0
	YDCK44+075.629
	1481.629
	
	123
	62
	/
	/

	10
	槐堂停车场出入段线
	/
	/
	850
	矿山法
	/
	35
	/
	/

	总计
	
	
	
	10337.779
	
	791
	430
	14
	56




盾构/矿山法结构分布情况（左线）
	序号
	区间
	起点里程
	终点里程
	盾构长度（m）
	结构型式
	道床沉降监测/点
	水平收敛/组

	
	
	
	
	
	
	
	

	1
	春晗站～秦塘站
	右YDCK7+106.865
	右DCK8+112.447
	1005.582
	盾构
	84 
	42 

	2
	秦塘站～国际商贸城站
	左YDCK8+417.947
	左YDCK9+093.903
	676.156
	盾构
	56 
	28 

	3
	客运中心站～八华南路站
	YDCK22+840.800
	右YDCK23+537.815
	697.015
	盾构
	58 
	29 

	4
	木雕城站～歌山路站
	右YDCK23+777.615
	YDCK25+964.598
	2186.983
	盾构
	182 
	91 

	5
	人民路站～会展中心站
	右YDCK26+244.798
	右YDCK27+167.800
	923.002
	盾构
	77 
	38 

	6
	体育馆站～东阳横店高铁站（矿山法）
	右YDCK34+034.500 
	YDCK35+848.000
	1813.5
	矿山法
	151 
	76 

	7
	东阳横店高铁站～明清宫站（矿山法）
	右YDCK38+157.000
	YDCK38+794.500
	637.5
	矿山法
	53 
	27 

	8
	东阳横店高铁站～明清宫站（矿山法）
	右YDCK42+374.00
	YDCK42+465.00
	91
	矿山法
	8
	4

	9
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK42+594.0
	YDCK44+075.629
	1481.629
	盾构
	123
	 62

	10
	槐堂停车场出入段线
	/
	/
	850
	矿山法
	/
	35

	总计
	
	
	
	10362.367
	
	791
	430




明挖结构分布情况（右线）
	序号
	车站名称
	起点里程
	终点里程
	长度（m）
	沉降点
	联络通道/泵房

	
	
	
	
	
	
	个数
	差异沉降监测点

	1
	出入场线U型槽（含）~义乌火车站
	右RCK0+54.10
	右RCK0+412.000
	357.9
	12 
	/
	/

	2
	义乌火车站～凌云站
	右YDCK0+503.185
	右YDCK0+883.383
	380.198
	13 
	/
	/

	3
	春晗站～秦塘站
	右CK6+675.992
	右CK7+093.565
	417.6
	14 
	/
	/

	4
	秦塘站～国际商贸城站
	右YDCK9+083.115
	右YDCK9+689.730
	606.715
	20 
	/
	/

	5
	国际商贸城站～浙医四院站
	右YDCK9+931.930
	右YDCK11+733.730
	1801.8
	60 
	3
	12

	6
	浙医四院站~江东路站
	右YDCK11+950.730
	右YDCK12+530.589
	579.859
	19 
	/
	/

	7
	木雕城站～歌山路站
	右YDCK22+566.900
	右YDCK22+840.800
	273.9
	9 
	1
	4

	8
	人民路站～会展中心站
	YDCK27+167.000
	AK27+560.000
	393
	13 
	/
	/

	9
	体育馆站～东阳横店高铁站
	右YDCK34+019.500
	YDCK34+034.500
	15
	1 
	/
	/

	10
	体育馆站～东阳横店高铁站
	右YDCK35+848.000
	 YDCK35+863.000
	15
	1 
	/
	/

	11
	体育馆站～东阳横店高铁站
	右YDCK35+863.000
	YDCK36+803.302
	940.302
	31 
	/
	/

	12
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK37+147.302
	YDCK38+157.000
	1009.698
	34 
	/
	/

	13
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK38+794.500
	YDCK38+809.500
	15
	1 
	/
	/

	14
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK42+465.00
	右YDCK42+594.00
	129
	4
	
	

	总计
	
	
	
	6939.972
	231
	4
	16


明挖结构分布情况（左线）
	[bookmark: _Toc24313]序号
	车站名称
	起点里程
	终点里程
	长度（m）
	沉降点

	1
	出入场线U型槽（含）~义乌火车站
	左RCK0+54.10
	左RCK0+412.000
	357.9
	12 

	2
	义乌火车站～凌云站
	左YDCK0+503.185
	左YDCK0+883.383
	380.198
	13 

	3
	春晗站～秦塘站
	右CK6+675.992
	右CK7+093.565
	417.6
	14 

	4
	秦塘站～国际商贸城站
	左YDCK9+107.703
	左YDCK9+689.730
	611.291
	20 

	5
	国际商贸城站～浙医四院站
	右YDCK9+931.930
	右YDCK11+733.730
	1801.8
	60 

	6
	浙医四院站~江东路站
	左YDCK11+950.730
	左YDCK12+530.589
	579.859
	19 

	7
	木雕城站～歌山路站
	右YDCK22+566.900
	右YDCK22+840.800
	273.9
	9 

	8
	人民路站～会展中心站
	YDCK27+167.000
	AK27+560.000
	393
	13 

	9
	体育馆站～东阳横店高铁站
	右YDCK34+019.500
	YDCK34+034.500
	15
	1 

	10
	体育馆站～东阳横店高铁站
	右YDCK35+848.000
	 YDCK35+863.000
	15
	1 

	11
	体育馆站～东阳横店高铁站
	右YDCK35+863.000
	YDCK36+803.302
	940.302
	31 

	12
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK37+147.302
	YDCK38+157.000
	1009.698
	34 

	13
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK38+794.500
	YDCK38+809.500
	15
	1 

	14
	东阳横店高铁站～明清宫站
	右YDCK42+465.00
	右YDCK42+594.00
	129
	4

	总计
	
	
	
	6939.548
	231


[bookmark: _Toc9720][bookmark: _Toc22683]
附件3：义东线区间桥梁分布情况
	序号
	高架区间
	设计里程
	桥长（m）
	梁型号
	孔跨数
	桥跨监测点

	1
	义乌火车站-凌云站
	YDCK00+883.383~ YDCK03+791.604
	2908.221
	25m双线简支梁
	17
	102

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	51
	306

	
	
	
	
	支架30+2*40+30连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	支架30+50+30连续梁-2联
	2
	36

	
	
	
	
	支架30+2*50+30连续梁-1联
	1
	26

	
	
	
	
	支架40+60+40连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	悬臂浇筑40+70+40连续梁-1联
	2
	36

	2
	凌云站-春晗站
	YDCK03+911.604~ YDCK05+858.922
	1947.318
	25m双线简支梁
	8
	48

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	29
	174

	
	
	
	
	支架30+50+30连续梁-2联
	2
	36

	
	
	
	
	支架40+60+40连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	支架30+50+50+30连续梁-1联
	1
	26

	
	
	
	
	悬臂浇筑50+80+50连续梁-1联
	1
	26

	3
	春晗站-秦塘站
	YDCK05+978.922~ YDCK06+675.992
	697.07
	30m双线简支梁
	12
	72

	
	
	
	
	支架30+50+30连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	支架40+60+40连续梁-1联
	1
	18

	4
	浙医四院站-江东站
	YDCK12+530.589~YDCK15+480.615
	2950.026
	25m双线简支梁
	12
	72

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	51
	306

	
	
	
	
	支架30+50+30连续梁-2联
	1
	18

	
	
	
	
	支架40+60+40连续梁-2联
	2
	36

	
	
	
	
	悬臂浇筑60+100+60连续梁-1联
	1
	26

	
	
	
	
	（25+64+25）m 梁拱组合
	2
	18

	5
	江东站-甬金高速分界点
	YDCK15+601.215~YDCK17+847.973
	2246.758
	25m双线简支梁
	6
	36

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	57
	342

	
	
	
	
	支架40+60+40连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	悬臂浇筑30+50+30连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	64m 简支钢桁梁
	1
	6

	6
	甬金高速分界点-木雕城站
	CK17+847.973～CK20+295.902
	2447.929
	25m双线简支梁
	10
	60

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	58
	348

	
	
	
	
	悬臂浇筑50+80+50连续梁-1联
	1
	26

	
	
	
	
	40+60+40连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	节段4*35m连续梁-1联
	1
	18

	7
	木雕城站站-歌山路站
	CK20+415.502～CK22+489.902
	2074.4
	30m双线简支梁
	45
	270

	
	
	
	
	25m双线简支梁
	9
	54

	
	
	
	
	悬臂浇筑50+80+50连续梁-1联
	1
	26

	
	
	
	
	40+60+40连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	节段29.4+50+80+50m连续梁-1联
	1
	30

	8
	人民路站-会展中心站
	CK27+657.4～CK28+227.401
	570.001
	30m双线简支梁
	12
	72

	
	
	
	
	25m双线简支梁
	2
	12

	
	
	
	
	30+50+30双线连续梁-1联
	1
	18

	9
	会展中心站-体育馆站
	CK28+347.401～右K30+613.436
	2266.035
	预制25m双线简支梁
	4
	24

	
	
	
	
	预制30m双线简支梁
	15
	90

	
	
	
	
	预制35m双线简支梁
	3
	18

	
	
	
	
	现浇25m双线简支梁
	8
	48

	
	
	
	
	现浇30m双线简支梁
	34
	204

	
	
	
	
	30+50+30m连续梁-2联
	2
	36

	
	
	
	
	节段4*35m连续梁-1联
	1
	18

	10
	体育馆站-东阳横店高铁站
	CK30+733.436～CK33+640.636
	2907.2
	30m单线简支梁
	18
	108

	
	
	
	
	25m双线简支梁
	4
	24

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	69
	414

	
	
	
	
	35m双线简支梁
	5
	30

	
	
	
	
	悬臂浇筑50+80+50连续梁-1联
	1
	26

	
	
	
	
	悬臂浇筑40+70+40连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	40+60+40连续梁-1联
	1
	18

	
	
	
	
	4*35连续梁-1联
	1
	18

	11
	东阳横店高铁站-明清宫
	CK38+809.5～右CK42+351.7

	3542.2
	25m双线简支梁
	20
	120

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	101
	606

	12
	后宅停车场出入段线
	RCK0+473.27～RCK1+171.33
	698.06
	30m双线简支梁
	16
	96

	
	
	
	
	35m双线简支梁
	1
	6

	
	
	
	
	40m双线简支梁
	1
	6

	
	
	
	
	（40+60+40）m 连续梁
	1
	18

	13
	槐堂停车场出入段线
	RCK0+383.4～RCK0+891.5
	508.1
	25m双线简支梁
	8
	48

	
	
	
	
	30m双线简支梁
	10
	60

	合计
	
	
	
	
	783
	4898



[bookmark: _Toc12049][bookmark: _Toc8376][bookmark: _Toc30015]附件4：进场人员工作清单
	序号
	工作清单
	备注

	1
	人员按投标方要求时间内进场，不得延误。
	招标方将结合培训情况定期安排评估考试，提前进场人员需服从招标方安排。

	2
	参加招标方编制的相关检修规程、工作指引学习并考试合格。
	

	3
	参加招标方组织的专业理论、实操并考试合格。
	

	4
	参加招标方组织的施工负责人资格培训考试。
	

	5
	完成项目部组建，建立健全相关管理制度、台账。
	

	6
	熟悉义东线沿线情况、结构长期变形监测深桩点等
	

	7
	其他所有结构监测相关的工作
	





[bookmark: _Toc22497][bookmark: _Toc16476][bookmark: _Toc19905]附录5：投标方设备资源、人员配备需求表
	序号
	项目
	要求

	1
	设备资源
	1、投标方配备必要的工机具，并得到招标方认可（见附录2、附录3），对投标方配备的资源由投标方承担其使用费、修理费，必要时招标方有权调用这些设备。
2、维保项目所需材料投标方提供。
3、配备生产必须的符合招标人要求的工作服和劳动防护用品（按招标方标准配备）。

	2
	人员配备
	1、投标方项目部配置人员原则上不得少于20人，设置项目经理1名，技术负责人1名，监测管理人员至少5名，配备专（兼）职资料员至少1名，现场监测作业人员至少10名。
2、项目经理：1人（不得返聘、外聘），具备测量或岩土专业高级职称，10年以上工作经验，从事类似工程监测5年以上。
3、技术负责人：1人（不得返聘、外聘），具备测量或岩土专业中级及以上职称（技术负责人不得与项目经理同专业），6年以上工作经验，从事类似工程监测3年以上。
4、监测管理人员：至少5名，测量、岩土、结构专业工程师及以上各至少1人。
5、监测作业人员：具有一定的监测经验。
6、以上人员身体健康，品行良好无犯罪记录。





[bookmark: _Toc27927]附录6：投标方工机具配备（包含但不限于下表内容）
招标人不提供工器具，投标人为满足生产需要并获招标人认可进行配置，以下规格型号为推荐品牌型号，投标人配置不得低于（或优于）推荐品牌型号，但不得少于下列最基本数量， 其他不足部分随时根据招标人要求进行及时购置。
	序号
	名称/推荐型号
	精度指标
	数量
	备   注

	1
	全自动全站仪
	0.5"/0.6+1ppm·D
	2台
	含2块GBE242电池、256MB SD卡2张

	2
	GEV208全站仪电源适配器
	
	1套
	/

	3
	徕卡GeoMos地铁隧道自动监测软件及数据处理软件等
	
	1套
	含一台仪器的监测、计算、分析、超差报警模块

	4
	串联解算软件
	
	1套
	/

	5
	电子水准仪
	0.3mm/km
	3台
	

	6
	铟钢尺
	
	2副
	

	7
	激光测距仪
	±1.0mm/~1/16″
	1台
	

	8
	裂缝观测仪
	0.1mm
	1台
	

	9
	无人机
	
	1台
	巡查拍照

	10
	照相机
	
	1台
	

	11
	游标卡尺
	
	1套
	

	12
	RTK
	动态测量水平8mm+1*10-6垂直20mm+0.5D*10-6
	1套
	巡查定位/应急定位

	13
	移动式三维激光扫描仪
	测距精度1mm
	1台
	




[bookmark: _Toc13822]附录7：项目对投标方需配备的建议资质要求
	序号
	项目
	建议资质要求

	1
	结构监测
	1.在中华人民共和国境内注册的独立法人企业。
2.具备住房和城乡建设部（原建设部）颁发的工程勘察综合类甲级资质或同时具有专业类岩土工程勘察甲级和工程测量甲级及以上资质或同时具有国家测绘地理信息部门（或国家自然资源部门）核发的测绘甲级资质（专业范围含工程测量）和住房和城乡建设部门核发的工程勘察专业类（岩土工程）甲级资质。
3.2017年1月1日起至今，投标人至少具有1个直接与业主单位签订合同（或协议）的国内地铁建设或运营的监测业绩。（注：地铁建设期监测业绩需要包含地铁深基坑和盾构隧道工程监测内容，运营期监测业绩需要包含地下车站和盾构区间监测内容，地铁深基坑监测（或地下车站）和盾构隧道工程监测内容要在同一业绩中体现）。
4.不接受联合体投标。
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